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Ferrocarril de Estella a los Martires
por Vitoria

Longitud 131 2 Kilémetros.

Antecedentes

El ferrocarril de via de un metro de Estella & Durango
por Vitoria con un ramal de Arroniz & Lerin, fué aprobado el
6 de Junio de 1882.

La longitud total del proyecto era de 187.641 metros, de
los cuales 12.867 correspondian al ramal de Arroniz & Lerin.

Ademas del ramal de Arroniz 4 Lerin se proyectaban
52.582 metros en la provincia de Navarra, 60.437 en
la de Alava, 49.125 en la de Guipuzcoa y 12.630 en la de
Vizcaya.

La construccion del ferrocarril de Durango @ Zumérraga
por tener una Seccion comun con el ferrocarril de Durango &
Vitoria, obligd & modificar el trazado de éste, suprimiendo la
parte comprendida en la provincia de Vizcaya y haciendo que
empalmara con el ferrocarril de Durango 4 Zumadrraga en
el punto denominado Los Martires, proximo & Vergara, en la
provincia de Guipuzcoa. Con eslas modificaciones, el nuevo
trazado comprendia los 65 449 metros de la provincia de
Navarra, 60.437 de Alava y 41.145 en la de Guiptzcoa, 6 sea
un total de 167.031 metros.

Las obras no se empezaron simultdneamente en todas las
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provincias; se di6 comienzo & los trabajos 4 partir de Vitoria
en direccion & Guiptzcoa, abriéndose 4 la explotacion el 17 de
Febrero de 1889, los 18.400 metros de Vitoria & Salinas; si-
guiendo luego los trabajos en la provincia de Guipuzcoa.

Causas que no son del momento enumerar, obligaron a la
Compaiiia & suspender las obras y la explotacion de los 18.400
metros, viéndose el Estado precisado 4 hacerse cargo de la
parte en explotacién el 3 de Mayo de 1897 vy de las obras
ejecutadas el 26 de Septiembre del misino afio; incautandose
definitivamente del ferrocarril el 5de Octubre de 1903 después
de cumplir todos los trémites que para estos casos la legis-
lacién determina, por haber quedado desiertas las tres subastas
que para su enagenacion se habian anunciado.

El 31 de Octubre de 1903, recibié la Primera Division de
ferrocarriles una comunicacion de la Diraccion General de
Obras publicas, pidiendo informe respecto 4 las causas que
pudieron motivar la falta de licitadores en las tres subastas
celebradas.

Expuso entonces la Primera Divisién que, 4 su juicio, la
falta de licitadores en las subastas era, sin duda alguna, debida
4 que el cosle de la linea de Vitoria 4 Estella y ramal de
Arroniz & Lerin no estaba en relacién con los beneficios que
de su explolacion podian esperarse; que la Seccion de Vitoria
a Los Martires con las obras ejecutadas, que son importanti-
simas, se encontraba en muy distintas condiciones, tanto que
de anunciarse la subasta, solo de esta Seccion, hubiera habido
licitadores que hubieran abonado por las obras ejecutadas
canlidades de importancia, pero que el hacer esta division
equivaldria en absoluto & desislir de la construccion del ferro-
carril de Vitoria & Estella, con lo que resultarian perjudicados
todos los pueblos enclavados en esa parte del trazado.

Estudiado con cuidado el proyecto de la parte comprendida
entre Estella y Vitorio, {se vi6 que no es el mas acertado,
puesto que no se comprende por qué razoén se habia abando-
nado la direccion natural siguiendo el curso del rio Ega, que
ademds_de la ventaja de tener_unalpendiente muy suave, liene

la de reducir considerablemente la longitud de la linea. La
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causa que indujo, sin duda alguna, 4 desarrollar el trazado tal
cual aparece en el proyecto, fué la de servir & Los Arcos, uno
de los pueblos mas importantes de la provincia de Navarra,
pero como constaba & la primera Division que la Diputacion
de Navarra lenia un estudio completo del ferrocarril de via de
un metro de Pamplona & Logrofio por Estella, que pasa por
Los Arcos, proyecto incluido en el plan de ferrocarriles secun-
darios y que satlisface mejor las necesidades de Los Arcos,
comprendid que sin dificultad polia estuliarze una nueva
solucion en la provincia de Navarra, prescindiendo de pasar
por Los Arcos.

Como las modificaciones que pueden introducirse dan
lugar & una gran reduccion del presupuesto, antes de dividir
la longilud total del ferrocarrilde Estella & Los Méartires, en
dos Secciones, una de Estella & Vitoria vy otra de Vitoria &
los Martires para subastar independientemente cada una de
e=as secciones, propuso la Primera Division la conveniencia
de estudiar las modificaciones indicadas y una vez obtenida la
reduccion del presupuesto, anunciar una nueva subasta de
todo el trazado de Eslella & Los Martires y en el caso de que
en la nueva subasla (ue se anunciara no hubiera licitadores,
proceder entonces & la divisién de la linea.

Expuesla esta opinion & la Superioridad dispuso, se diera
conocimiento de todo esto & las Diputaciones interesadas. La
provincia de Navarra, a la que afectaban directamente estas
modificaciones, aceptd desde luego la idea propuesta por la
Division, asi como la provincia de Alava, y las de Guiptzcoa
y Vizcaya no se ocuparon de estas modificaciones, por no
afectar, sin duda, directamente & sus intereses.

Cumplidos todos estos tramites, recibi la Primera Division
el encargo de estudiar las modificaciones propuestas.

De los reconocimientos y estudios practicados sobre el
terreno, se ha deducido que la modificacion abarca & toda la
Seccion comprendida en la provincia de Navarra y que el
nuevo lrazado debe seguir el curso del rio Ega: de este modo
se suprimen los 12.867 metros del ramal de Arroniz & Lerin,
que no tiene aplicacién en este caso, puesto que la linea
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se desvia de esta direccion y los 52.582 metros de la Seccion
de Estella al limite de la provincia de Navarra se sustituyen
en el provecto que se presento con 29.643 metros, cifra & que
quedan reducidos los .65.449 melros ue segtn el primitivo
proyecto debian construirse en Navarra.

Ventajas del nuevo trazado

El importe del presupuesto de las obras que con arreglo
al nuevo proyecto deben ejecutarse en la provincia de Navarra
es de 2.310.275 pesetas y la longitud del trazado 29.643 me-
tros. Comperadas eslas cifras con las correspondientes del
primitivo provecto que son, el presupuesto 5.196 390 pesetas
y la longitud del trazado 65.449 metros, resulta una economia
en el presupuesto de 2.886.115 peselas y una reduccion en el
desarrollo de la linea de 36.806 metros.

No son solo estas las ventajas de la nueva solucion; com-
parados los perfiles longitudinales del nuevo proyecto y del
anliguo, se ve (ue en el nuevo, con pendientes muy suaves,
de las que solo una llega al uno por ciento sin contrapendien-~
tes, se llega al limite de ln provincia de Navarra, mientras que
en el antiguo existen pendientes y contra pendientes que
alcanzan el dos por ciento, lo que represenla una economia
de gran importancia para la explotacion d favor del nuevo
proyecto.

Consideraciones econéomicas

El objelo que nos proponemos al estudiar las importantes
modificaciones descritas, es demostrar, que con estas modifi-
caciones, la construccion del ferrocarril de Estella & los Mar-
tires puede resultar viable y su explotaciéon puede dar rendi-
mientos suficientes para que el capital invertido en las obras
obtenga un interés remunerador.

La situacion actual del ferrocarril es la siguiente: La
Seccion de Estella & Vitoria, que comprende una longitud de
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72.342 metros esta sin construir; la Seccion de Vitoria & los
Martires, que tiene una longitud de 58.883 metros, estan en
explotacion, 18.400 metros,en construccion paralizada, 21.600
v sin construir, 18.883; de modo que resultan 91.225 metros
por construir, 21.600 en construccion paralizada y 18.400 en
explotacion.

Por orden de la Direccion General de Obras piblicas de
fecha de 26 de Julio de 1901, se hizo la valoracién de las obras
ejecutadas en la Seccion de Vitoria & Los Mirlires cuyo im-
porte se calculs en 5.190.767 peselas, hallindose incluido
en esta valoracion la parte correspondiente & los 18.400 metros
en explotacion, los 21.600 de la construccion paralizada, todo
el material movil y el material almacenalo de via y telégrafo,
etc. etc.

Antes de abandonar la parte de ferrocarril en construccion
paralizada, se llegaron 4 hacer trenes de trabajos en toda esa
parte donde estaba sentada la via, mznos en los 2,450 metros
que hay de Escoriaza 4 Arechavaleta.

De los datos que hemos recogido de la fecha en que se
hizo la valoracion, resulta que invirtiendo 400.000 pesetas
hubieran podido ponerse en explotacion los 21.600 metros en
construccion paralizada.

Es indudable que las inclemencias del tiempo han perjudi-
cado exlraordinariamente las condiciones de esta obra, pero
todo se reduce a aumentar la partida de 400.000 pesetas que
antes se consideraba suficiente para dejar esta seccién en con-
diciones de poder ser puesta en explotacién, y para no pecar
por defecto admitiremos para nuestros cdlculos que lo que
antes podia hacerse con 400.000 pesetas, precisa gastar
ahora el doble, es decir, que invirtiendo 800.000 peselas, po-
dremos pouner en explotacion, ademas de los 18.400 metros
que hoy estin en esas condiciones, 21.600, 6 sea un total de
40 -kilometros, teniendo en cuenta que estd hecha toda la
explanacion y obras de fabrica, se dispone del material de via
necesario, excepcion hecha de las traviesas, y de todo el mate-
rial movil.

El valor calculado para estos 40 kilémetros hemos visto
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que es de 5.190.767 pe=etas y aumentando 800.000 tendremos
el coste real de los 40 kilometros pues:o en explotacion. Claro
es que, de no haber existilo esta paralizacion de 10 afios, esta
Seccion de ferrocarril hubiera costado 400 000 pesetas menos.

Vamos, sin embargo, para delducir el cozte kilométrico a
tomar las 5.190.767 + 800.000 = 5.990.767 pesetas que
hemos deducido como gasto para poner en explotacion estos
40 kilémetros; con lo que nos resulta un coste por kilémetro
de 149.000 peselas; sin tener en cuenta, quz en esle importe
estd incluido el material mévil para toda la seccion de Vitoria
& Los Martires y una gran parte del material de via y telégrafo
que habrd de emplearse en la parte no construida y que existe
almacenado.

Estos 40 kilomelros, se desarrollan en la zona mas acci-
dentada de todo el ferrocarril; por lo tanto, si suponemos que
los kilometros que faltan por construir han de constar 149.000
pesetas por kilometro, obtenlremos un presupuesto muy
desahogado, y como la parte de trazado que aun esla por
contruir es de 91.225 melros, =¢ necesilurd gastar 13.592.525
peselas, (cifra mayor que el gasto calculado en el presupuesto
del proyecto que es de 8.999.003 lo que equivale & un aumento
de un 50 p /o) agregando & esla cantidad las 800.000 pesetas
que suponemos se necesitan para poner en condiciones de
explotacion los 40 kilémetros de Vitoria 4 Arechavaleta, ten-
dremos que para poner en explotacion los 131.225 metros
habia que invertir 14.392.525 peselas.

Ahora bien, las Diputaciones de Alava, Guiptizcoa y Navarra
han acordado conceder al (ue se haga cargo de este ferrocarril
una subvencion de 1.250.000 pesetas y la Diputacion de Na-
varra 2.000 peselas mds por kilomeltro dentro de su provincia,
0 sean 60.000 peselas; sid estas cifras se suman las canli-
dades con las que han acordado subvencionar los pueblos
interesados, especialmente las ciudades de Vitoria y Estella, y
el valor de todos los terrenos de propiedad de los pueblos que
se ocupen con el ferrocarril y que se ceden gratuitamente,
podemos suponer que la subvencion alcanzard unos dos mi-
llones de peselas.
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Teniendo en cuenta esta cifra, el dinero que debera desem-
bolsar la Empresa constructora para poner en explotacion los
131.225 metros serd de 12.392.525 peselas.

Tomando los datos anteriores como base para el célculo
de beneficio, tendremos la seguridad de que el resultado a que
lleguemos sera mas desfavorable que el real.

Nos falta delerminar ahora el rendimiento que podemos
esperar de la explotacion de estos 131.225 metros.

No es facil, por regla general, determinar esta cifra, pero el
procedimiento mds practico y el mas seguro es tomar como
base el rendimiento kilométrico de ferrocarriles que se desa-
rrollan en la misma comarca; por fortuna los ferrocarriles de
via de un metro, han tenido gran aceptacion en las provincias
vascongadas y existe un numero imporlante que puede servir
muy bien de guia para deducir el dato que necesitamos; por
consiguiente, adoptaremos esle procedimiento, prescindiendo
de lodos los demds, que siempre son muy inseguros y dan
lugar & errores de importancia.

Los ferrocarriles hoy en explotacion en esta zona que
pueden servirnos como dato para hacer el estudio, son los
siguientles:

Producto anual ~ Qasto anual  Beneficio anual  Longitud

(!)or ; g)or por en
kilometro kilometro kilometro Kilémetros

Bilbao & las Arenas y
Rleneid. .. os < . 54 23.573:02 16.167'55 7.405'47 28

Santander & Bilbao . 26.423:'58 10.681¢32 15.742‘26 139
Ferrocarriles Vascon-

ORI i 21.66983 9.8R1‘97 10.988‘51 155
Oviedo & Launes. .. 11.338‘74 5.550‘88 5.787‘86 115
Santander & Llanes . 14.095‘87 7.633‘85 6.462‘02 101
Amorevieta a4 Guer-

nica y Pedernales. 11.89163 6.742°16 5.149‘47 25
(1) Durango -4 Zuma-

rraga. .., ..... 14.85073 8.362‘51 6.488‘22 a2

(1)  El ferrocarril de Durango 4 Zumarraga estd hoy fusionado con los ferrocarriles Vas-
congados, pero hemos podido adquirir el dato del producto bruto y gasto de explotacién por
kilémetro, antes de su fusién con los que constituyen los ferrocarriles Vascongados, y el resultado
es el que aparece en el cuadro.
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En los planos de las guias de viajeros estd indicada la
situacion de estos ferrocarriles y las zonas que sirven.

El plano que se acompafia d estos apuntes, indica la si-
luacion que el ferrocarril de Estella & Los Martires por Viloria
ocupa, y la zona que sirve.

Empalma este ferrocarril, con el de Durango 4 Zumarraga
en las inmediaciones de Vergara, corta al ferrocarril del Norte
en Vitoria, y en KEslella se une al ferrocarril incluido en el
plan de los estralégicos de Pamplona & Logrofio y que la
Diputacién de Navarra trata que con urgencia se construya.

En Vitoria, que es la capital de Alava, hemos dicho que
corla este ferrocarril a la linea del Norte; detalle de gran
interés, puesto que el objeto principal que han de llenar los
ferrocarriles secundarios 6 de via de un melro, es ser afluentes
a las lineas de via normal.

Aquellos ferrocarriles secundarios que consigan ponerse
més €n conlacto con los de via normal, serén los que han de
tener mayor tréalico, puesto que los ferrocarriles de via ancha
conslituyen las arterias de la red general de ferrocarriles de
una comarca.

En el origen de la linea existen 11 kilometros comunes
con el ferrocarril de Pamplona & Logrofio por Estella, que
son los 11 de Estella & Murrieta; y de este pueblo & Logrono,
cuando se construya el ferrocarril de Pamplona & Logrofio,
habra una distancia de 50 kildmetros y 67 de Estella & Pam-
plona. Del empalme de Los Martires 4 Zumarraga, por donde
pasa el ferrocarril del Norte, hay 17 kilémetros y 10 & Malzaga,
empalme de la linea de Bilbao & San Sebastian; de modo que
la situacion de este ferrocarril con relacién & los de via
normal, via de un melro y carreteras que le ponen en comu-
nicacion con los pueblos, no puede ser mas ventajosa. - ‘

Por otra parte, la importancia de Estella, punto de donde
se surten el sinnumero de pueblos de las merindades que le
rodean, zona cruzada de carreteras que van & converger en
Estella, y el que sean los productos de esta comarca distintos
4 los que existen en las provincias vascongadas, han de dar
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lugar & un cambio grande de mercancias entre la costa y la
Ribera de Navarra.

Pasa ademds el ferrocarril por Vitoria, capital de provincia
por Escoriaza, Arechavaleta, Mondragon y Vergara, donde
existen fabricas y balnearios y hallandose, por ultimo, situadas
en el centro de la Seccion de Estella & Vitoria las minas de as-
falto de Maestu, que lanta aceptacién tienen, no solo en Espaia
sino en el extranjero, minas que hoy apenas se explotan por
las dificultades que crea la falta de medios de transporte,
puesto que recargado el precio de este mineral con el trans-
porte de 30 kilometros por una carretera en la que hay que
salvar la divisoria del Ega y Zadorra, solo compite con sus
similares de Espafia y cl extranjero por su bondad, es indu-
dable que ¢l dia en que se construya el ferrocarril de Estella
& Vitoria, cste producto es el que ha de dar mayores rendi-
mientos.

Todo esle conjunto de datos, que se aprecian muy bien en
el plano que se acompaiia, demuestran que la situacién del
ferrocarril de Estella & los Martires por Vitoria reune mejores
condiciones que algunos de los incluidos en el cuadro que
antes hemos expueslo y sobre todo tiene mejores condiciones
que el ferrocorril de Durango & Zumédrraga, con quien esta en
inmedialo contacto.

Si tenemos como dato el rendimiento kilométrico del ferro-
carril de Durango 4 Zumdrraga para el estudio que vamos 4
hacer no podra tachdrsenos de oplimistas.

El ferrocarril de Durango & Zumarraga obliene un pro-
ducto bruto de 14.850°73 peselas por kilomelro y un gasto de
explotacion de 8.362'51, por lo tanto, un beneficio de 6.48822.

Aceptando esta cifra para el ferrocarril de Estella & Los
Martires, como su desarrollo es de 131.225 metros calculando
un beneficio de 6.48822 pesetas por kilometro, tendremos un
beneficio total de 851.416‘67 pesetas y siendo el capilal inver-
tido 12.392.525, representa un beneficio de 680 p °/o

Si en vez detomar paranuestro célculo el ferrocarril de
Durango & Zumérraga, apesar de ser éste el més indicado, to-
mamos del cuadro el de Amorevieta & Guernica y Pedernales
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que solo tiene 25 kilometros de desarrollo Yy no cuenta con los
enlaces 4 la linea de via normal que el de Estella 4 Los Mérti-
res, como el producto bruto por kilémetro de este ferrocarril
es de 11.80164 pesetas y sus gastos de explotacion 6.742-16,
el beneficio por kilémetro serd de 5.149¢47 peselas y para los
131.225 metros obtendremos un beneficio total de 675.739:20
pesetas, que representa un 540 p o/, para el capital invertido.

Si 4 este resultado agregamos la ventaja grande que re-
presenta para el ferrocarril de Estella & Los Martires el haber
desaparecido para él, los gastos que ocasionan el estudio de
los proyectos y la obtencién de la concesion, asi como otros
gaslos que no se pueden precisar, como son el valor que se
asigna & la concesion v lo que se abona & los intermediarios
entre el concesionario y el capital, conceptos estos ultimos
que con frecuencia representan una de las partidas mas im-
portantes del capital social, se comprendera las ventajas que
de la construccion de este ferrocarril pueden esperarse.

La construccion de los 131.225 metros que comprende lodo
el trazado al precio de coste kilométrico que hemos supuesto,
importaria 19.556.995 pesetas y como el capital necesario es
de 12.392 525, ésto equivale 4 que =e anunciara la construccion
del ferrocarril, entregando como subvencién al dar comienzo
la construccion, un 37 p °/o del capital total que se calcula
necesario.

A eslos resultados hemos llegado, partiendo del supuesto
que los 91.225 metros que estén por construir, cueslen por
kilémetro lo que cuesta poner en explotacion el kilometro de
los 40 de Vitoria 4 Arechavaleta, que es la seccién peor de
todo el trazado.

Teniendo en cuenta las buenas condiciones del terreno en
" los llanos de Vitoria, en las inmediaciones de Santa Cruz de
Campezo y en las mérgenes del Ega, es indudable que el coste
kilométrico debe ser menor, y con seguridad no debe exceder
de 125.000 pesetas por kilémelro el promedio en los 91.225
metros de la zona por construir: por lo tanto, el capital de
12.392.525 pesetas que antes hemos deducido como necesario,
no debe exceder de diez millones de pesetas, y aplicando 4
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esta cifra los cdlculos de rendimientos llegaremos 4 un resul-
tado mucho mas ventajoso.

Con lo expuesto solo nos proponemos demostrar que el
ferrocarril de Estella & Los Martires por Vitoria en las condi-
ciones en que se trata de anunciar la subasta del mismo, ofrece
mds ventajas que los ferrocarriles secundarios del plan del
Estado, garantizados con el 5 o/ de interés, y que el capilal
invertido obtendra un interés remunerador y una répida amor-

(/2)61771 772 J& Mzﬁt;za 127
/ /

Ingeniero de Caminos.







APENDICE

MINISTERIO DE FOMENTO

DIRECCION GENERAL DE OBRAS PUBLICAS

Vista la ley de 27 de Junio de 1909 autorizando al
Gobierno para anunciar la subasta del ferrocarril de
Estella 4 Vitoria y Los Martires, por Murrieta, Vitoria
y Mondragén, y en cumplimiento de lo dispuesto en la
Real orden de 8 de Marzo de 1910, esta Direccién Gene-
ral ha sefialado el dfa 13 de Mayo préximo venidero, 4
las doce del mismo, para la adjudicacién en piblica
subasta de la concesién del ferrocarril mencionado.

El acto se verificard en esta Corte en el salén desti-
nado al objeto en este Ministerio, ante el Director gene-
ral de Obras Piblicas, 6 persona en quien al efecto dele-
gue, observandose lo dispuesto en la Instruccién de 18
de Marzo de 1852.

Las proposiciones se presentirdn en pliego cerrado
y en papel de la clase 11.* arreglado al adjunto modelo,
acompaiidndose en otro pliego aparte el documento que
acredite haber consignado en la Caja General de Depé-
sitos la cantidad de 173.183 pesetas en metilico 6 en
valores de la Deuda publica calculados al tipo que al
efecto les sefialan ias disposiciones vigentes.

La licitacién versard, en primer término, sobre la
rebaja del importe d= la subvencién, y en caso deigual-
dad de propuestas sobre rebaja de las tarifas; si existiese
también igualdad en la rebaja de éstas se apelard 4 la
disminucién del nimero de afios de la concesidn.

Adjudicada la concesién 6 desechadas todas las pro-
posiciones presentadas, los respectivos interesados po-
drén recoger en el Negociado de Concesién y Construc-
cién de Ferrocarriles del Ministerio de Fomento, los
resguardos de los depdsitos constituidos para tomar par-
te en la subasta, exceptuando el correspondiente 4 la
proposicién admitida, que se retendrd hasta que el con-
cesionario consigne la fianza del 5 por 100, que asciende
4 865.915 pesetas, en los términos que expresa el arti-
culo 16 de la vigente ley de Ferrocarriles, lo que se ve-
rificard dentro de los quince dfas siguientes al en que pu-
blique en la Gaceta la Real orden otorgando la conce-
sién, fianza que se devolverd 4 la terminacién total de
las obras.
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El concesionario quedard sujeto 4 lo que dispone la
ley especial de 27 de Junio de 1909, la ley de Ferroca
rriles de 23 de Noviembre de 1877 y Reglamento para
su ejecucién, y demds disposiciones vigentes dictadas 6
que se dicten con cardcter general.

Asimismo quedard sujeto al pliego de condiciones
particulares aprobado por Real orden de 23 de Mayo de
1887, publicado en la Gaceta de 10 de Octubre del mis
mo afio, en todo cuanto le sea aplicable.

Para los efectos del articulo 2.” de 1a citada ley de
27 de Junio de 1909, el importe de los gastos de tasacion
de las obras es de 12.450 pesetas.

Esta linea tiene como subvencisn del Estado las
obras ejecutadas y material existente en la linea y ade-
m4s las subvenciones concedidas por las tres Diputacio-
nes de Alava, Navarra y Guipdzcoa que figuran en los
certificados que se transcriben & continuacion.

En el Negociado de Concesién y Construccién de
Ferrocarriles, del Ministerio de Fomento, se hallardn de
manifiesto, todos los dias no feriados, durante las horas
hébiles de oficina, un ejemplar del proyecto y variante
aprobados, la Gacela en que se publique €l anuncio de
la subasta y el pliego de condiciones que regulard esta
concesion.

Aprobado por Real orden de 8 de Marzo de 1910.—
El Director general, J. G. de la Serna.

LEY QUE SE CITA

«Don Alfonso XIII, por la gracia de Dios y la Cons-
titucion, Rey de Espafia; 4 todos los que la presente
vieren y entendieren, sabed: que las Cortes han decreta-
do y Nds sancionado lo siguniente:

«Articulo 1.° El ferrocarril de Estella, Vitoria y
Los Mirtires, se denominard de listella & Vitoria y Los
Martires, por Murrieta, Vitoria y Mondragdn.

»Art. 2.° Se autoriza al Gobierno para anunciar,
sin prévia peticién garantizada, la subasta de csta linea
férrea, en su totalidad, otorgando como subvencién las
obras hechas y material acopiado en la linea, mds las
subvenciones que acuerden las Diputaciones de Navarra,
Guipizcoa y alava.

»El término legal de la concesién empezard 4 contar-
se desde que se otorgue al que resulte concesionario el
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cual abonard al Estado los gastos de tasacién verifi-
cados,

-Dado en San Ildefonso 4 27 de Junio de 1909.—Yo
el Rey.=EI Ministro de Fomento, José¢ Sinchez Guerra. »

CERTIFICADOS

D. Ramén de Zubeldia y Endaya, Doctor en Derecho
Civil y Candnico y Secretario de la Excma. Diputacién
Provincial de Guipizeoa

Certifico: Que segin acuerdo que adoptd la Exema.
Diputacién en sesién de 9 de Marzo iltimo, al aprobar
las conclu-iones convenidas por los representantes de
las Diputaciones de alava, Navarra y Guiptzcoa, en
reunién celebrada en Alsasua el dia 4 del propio mes,
las subvenciones que estas tres Diputaciones conceden
para la construccién del Ferrocarvil de Estella 4 Vitoria
y Los Mdrtires, son las que se contienen en las conclu-
siones siguientes:

2.° Con arveglo 4 lo acordado por las representa-
ciones de las tres provincias, en reunién celebrada en
esta misma estacién de Alsasua el 5 de Julio de 1907, y
ratificado después por las respectivas Diputaciones de
Navarra, Guiptzcoa y Alava, éstas subvencionardn 4 la
Empresa que se encargue de la construccién del Ferro-
carril referido con la cantidad 1 250 000 pesetas paga-
dera en tres plazos iguales, venciendo cada uno al po-
nerse en explotacién la tercera parte del total de la via
que tiene que construirse, y el dltimo plazo, por consi-
guiente, al poner en explotacién toda la lizea.

»En esta subvencién estd comprendida la que otor-
guen en metdlico los Ayuntamientos, con los cuales se
entenderdn las respectivas Diputaciones.

»La subvencién referida serd reintegrable 4 las Di-
putaciones en el momento en que el producto bruto
anunl del ferocarril exceda de 11.000 pesetas por kild-
metro; la cantidad que supere 4 este ingreso bruto se
distribuird por mitad entre las Diputaciones y la Em-
presa concesionaria hasta tanto que aquéllas se reinte-
gren del total importe de la subvencidn.

»Una representacién de las Diputaciones formard
parte del Consejo de Administracién del Ferrocairil con
objeto de velar por el cumplimiento de lo que queda
establecido y de facilitar 4 la Empresa sus relaciones
con los pueblos y particulares interesados en cuanto 4
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expropiaciones y demds gestiones relacionadas con la
construceién.

»Las tres Diputaciones referidas contribuirdn al pago
de la referida subvencién en proporeién al ndmero de
kilémetros que resten por construir en la jurisdiccién de
su respectiva provincia, haciendo para ello un cdlculo
en la parte en que la construccién esté comenzada;

»3.° La Diputacién de Navarra satisfard ademds
una subvencién de 2.000 pesetas por cada kildmetro
que se construya en jurisdiceion de su provincia, paga-
dera esta subvencién al poner en explotacién el trazado
de Estella 4 Santa Cruz de Campezo».

Asi bien, certifico que practicadas gesticnes por esta
Diputacién cerca de los Ayuntamientos de los pueblos
de esta provincia, por cuya jurisdiccién ha de pasar el
ferrocarril expresado que son los de Arechavaleta, Esco-
riaza, Mondragén, Silinas y Vergara, dichos Ayunta-
mientos han acordado conceder gratuitamente los terre-
nos comunales que se ocupen con el trazado de la citada
via férrea.

Y para que conste y surta ios efectos correspondien-
tes en el expediente que para la subasta del Ferrocarril
indicado se instruye en la Direccién General de Obras
Piblicas, expido la presente de orden y con el V.° B.°
del seiior Presidente de la Excma. Diputacién en San
Sebastiin 4 5 de Noviembre de 1909 =Ramén de Zubel-
dia. =Rubricado.=V.? B.°: Ll Presidente, Joaquin Ca-
rrién.=Rubricado.

D. Luis de Zumidrraga y Leibar, Abogado y Secre-
tario de la Excma. Diputacidn Provincial de Alava.

Certifico: Que segin resulta del expediente nimero
655 del Registro general de este Centro, correspondiente
al afio que cursa,y del libro de actas correspondiente,
esta Exema. Diputacién Provincial, en sesién ordinaria
del dia 15 de Marzo dltimo, & propuesta de la Comisién
de Hacienda provincial de su seno, acords sancionar
las conclusiones convenidas en la reunién celebrada en
la Estacién de Alsasua el dia 4 del mismo mes por Co-
misiones de las Diputaciones de Navarra, Guipizcoa
y Alava, relativas a la construccién del Ferrocarril de
Estella & Vitoria y los Mdrtires, entre cuyas conciusiones
se encuentran las dos siguientes, respecto 4 la subvencién
que otorgan dichas Diputaciones para la construccién
del ferrocarril mencionado:
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«2.° Con arreglo 4 lo acordado por las representa-
ciones de las tres provincias, en reunién celebrada en
esta misma Estacién de Alsasua el 5 de Julio de 1907 y
ratificado después por las respectivas Diputaciones de
Navarra, Guipizcoa y Alava, éstas subvencionardn 4 la
Empresa que se encargue de la construccién del Ferro-
carril referido con la cantidad de 1.250.000 pesetas, pa-
gadera en tres plazos igunales, venciendo cada uno al
ponerse en explotacién la rercera parte del total de la
via que tiene que construirse, y el Gltimo plazo, por con-
siguiente, al poner en explotacién toda la linea. En esta
subvencién estd comprendida la que otorguen en metd-
lico los Ayuntamientos, con los cuales se emenderan las
respectivas Diputaciones.

»L:a subvencién referida serd reintegable 4 las Dipu-
taciones en ¢l m mento en que el producto bruto anual
del ferrocarril exceda de 11.000 pesetas por kilémetro;
la cantidad que supere 4 este ingreso bruto se distribuird
por mitad entre las Diputaciones y la Empresa concesio-
naria hasta tanto que aquéllas se reintegren. del total
importe de la subvencién.

»Una representacion de las Diputiciones formara
parte del Consejo de Administracién del Ferrocarril, con
objeto de velar por el cumplimiento de lo que queda es
tablecido y de facilitar 4 la Empresa sus relaciones con
los pueblos y particulares intercsados en cuanto & expro-
piaciones y demds gestiones relacionadas con la cons-
truccion.

»Lias tres Diputaciones referidas contribuiran al pago
de referida subvencién en proporcién al nimero de kilé-
metros que resten por construir en la jurisdiceién de su
respectiva provineia, haciendo para ello un cdlculo en
la parte en que la construccién esté comenzada;

»3.° La Dipatacién de Navarra satisfard ademas,
como subvencién, 2.000 pesetas por cada kilémetro que
se construya en jurisdiceion de su provincia, pagadera
esta subvencién al poner en explotacién el trazado de
Estella 4 Santa Oruz de Campezo.»

Asi, bien, certifico que practicadas gestiones por esta
Diputacién cerca de los Ayuntamientos y pueblos de
esta provincia, por cuya jurisdicién ha de pasar el ferro-
carril de referencia, para que, 4 fin de facilitar la cons-
truccién del mismo, cedan gratuitamente los terre-
nos comunales necesarios para la via y concedan sub-
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venciones 4 la Empresa concesionaria para la adquisi-
cién de los de propiedad particular, dichos Ayuntamien-
tos y pueblos, segtin consta en el expediente antedicho,
tienen acordado conceder los auxilios que 4 continua-
cién se espedifican:

El Exemo. Ayuntamiento de Vitoria ofrece con dicho
objeto 4 la Empresa concesionaria del Ferrocarril de
Estella- Vitoria-Los Martires, 300.000 pesetas pagaderas, 4
contar desde el dia que se ponga la linea en explotacién
en todo su recorrido, cediendo ademss gratuitam-nte las
superficiesde terreno del comin que sean necesarias para
el tendido de la linea, emplazamiento de Estaciones,
pasos 4 nivel y demds.

El Ayuntamiento de Arraya se obliga & conceder
como subvencién para construir el referido ferrocarril
la cantidad de 200 pesetas y los terrenos de aprovecha-
miento comun que ocupe la linea férrea.

El de Alegria dona los terrenos comunales que la
linea ocupe.

Bl de Santa Cruz de Campezo ofrece como subvencién
la suma de 1.000 pesetas y también los terrenos comu
nales necesarios para la via.

Los pueblos de Adana y Ullibarri, pertenecientes al
Ayuntamiento de San Milldn, estdn conformes en ceder
los terrenos comunes de sus respectivas jurisdicciones
por los que ha de atravesar la via, siempre que los pasos
y demds que necesiten las ganaderias de sus vecinos para
la pasturacién se dejen en el nimero y condiciones su-
ficientes, mas no en otro caso.

El Ayuntamiento de Laminoria da los terrenos comu-
nales del término municipal necesarios para la via,y
advierte que una vez que los ha cedido, la via deberd
estar cerrada de valla en la jurisdicién 4 fin de evitar
daiios y con los puentes y pasos 4 nivel necesarios.

El Ayuntamiento de Antofiana concede los terrenos
comunales por donde atraviese la linea férrea; asimismo
concede este Ayuntamiento materiales de roble para 500
traviesas, con la condicién de que en las inmediaciones
de aquella villa se ha de hacer una estacién ¢ apeadero
para carga y descarga de mercancias y toma de billetes
para viajeros.

Y para que conste y surta sus efectos en la Direccion
General de Obras Ptblicas en el expediente relativo 4 la
subasta del tantas veces citado Ferrocarril de Estella &

ot it W
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Vitoria y Los Mértires, expido la presente con el V.2 B.°
del Sr. Presidente de la Exema. Diputacién Provineial
y sello de la misma, en Vitoria 4 2 de Octubre de 1909.
—Luis de Zumdrraga.—Rubricado.- V.° B.°: E. Velasco.
—Rubricado.

D. Santiago Cuanchillos Manterola, Liceunciado en
Derecho, Secretario de la xcelentfsima Djputacién Fo-
ral y Provincial de Navarra.

Certifico: Que segtn resulta de los antecedentes exa-
minados y que obran en la Secretaria de mi cargo. la
Excelentisima Diputacién Foral y Provincialde Navarra,
en sesién celebrada el dia 6 de Abril dltimo, acordé
aprobar y sancionar lo convenido en la reunién que ce
lebraron, en Alsasua el dia 4 de Marzo préximo pasado,
los Comisionados de las Diputaciones de Alava, Guipiz-
con y Navarra, interesadas en la construccién del Fe-
rrocarril de Kstella 4 Vitoria y los Mdrtires, entre cuyas
conclusiones se encuentran las dos sigunientes, respecto
4 la subvencién que otorgan dichas Diputaciones para
la construecion del ferrocarril mencionado:

«2.° Conarreglo 4 lo acordado por las representacio-
nes de las tres provincias, en reunién celebrada en esta
misma estacién de Alsasua, el 5 de Julio de 1907, y rati-
ficado después por las respectivas Diputaciones de Nava-
rra, Guiptzcoa y Alava, éstas subvencionaran 4 la
Empresa que se encargue de la constraccién del ferro-
carril referido con la cantidad de 1.250.000 pesetas,
pagaderas en tres plazos iguales, venciendo cada uno al
ponerse en explotacién la tercera parte del total de la
via que tiene que construirse, y el iltimo plazo. por con-
siguiente, al poner en explotacién toda la linea.

,En esta subvencién estd comprendida la que otor-
guen en metdlico los Ayuntamientos, con los cuales se
entenderdn las respectivas Diputaciones.

»La subvencién referida serd reintegrable 4 las Di-
putaciones en el momento en que el producto bruto
anual de! ferrocarril exceda de 11.000 pesetas por kild-
metro; la cantidad que supere 4 este ingreso bruto se
distribuird por mitad entre las Diputaciones y la Em-
presa concesionaria hasta tanto que aquéllas se reinte-
gren del total importe de la subvencién.

«Una representacién de las Diputaciones formard
parte del Consejo de Administracién del Ferrocarril, con
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objeto de velar por el cumplimiento de lo que queda
establecido y de facilitar & la Empresa sus relaciones
con los pueblos y particulares interesados en cuanto 4
expropiaciones y demds gestiones relacionadas con la
construccidn.

»Las tres referidas Diputaciones contribuirdn al pago
de la referida subvencién en proporcién sl nimero de
kilémetros que resten por construir en la jurisdiceidn
de su respectiva provincia, haciendo para ello un cdl
culo en la parte en que la construccién esté comenzada.

.3.° La Diputacién de Navarra satisfard ademds,
como subvenecién, 2.000 pesetas por cada kilémetro que
se construya en jurisdiccién de su provincia, pagadera
esta subvencién al poner en explotacién el trazado de
Estella 4 Santa Cruz de Campezo.»

Asi bien, certifico que los Ayuntamientos y Concejos
de esta provincia, por cuya jurisdiccién ha de pasar el
ferrocarril expresado, {se han comprometido solemne-
mente 4 ceder todos los terrenos comunales y de particu-
lares que comprenda el trazado del proyectado Ferro-
carril de Estella-Vitoria-Los Mdrtires.

Y para que conste y surta los efectos correspondien
tes en el expediente que para la subasta del ferrocarril
indicado se instruye en la Direcc'én General de Obras
Piblicas, expido la presente, de orden y con el V.°B.°
del sefior Vicepresidente de la Excelentisima Diputacién
foral y provincial de Navarra, en Pamplona, 4 25 de
Noviembre de 1909.—Santiago Cunchillos.—Rubricado.
V.° B.% el Vicepresidente, Manuel [.arraya.—Rubricado.

(Gaceta del dia 10 de Marzo)




